Zaklad Remontow i Produkcji Sprzetu Lotniczego
Edward Marganski

Bielsko - Biala

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

SZYBOWCA MDM-1 ,FOX*

WYDANIE III / Pazdziernik 1996

Nr fabryczny.

Znaki rejestracyjne

Strony opatrzone skrotem ,,Zatw.” zostaly zatwierdzone
przez
Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkow Powietrznych

Szybowiec ma by¢ uzytkowany zgodnie z informacjami i ograniczeniami
zawartymi w niniejszej Instrukcji .
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MDM-1 ,FOX”

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

0. REDAKCYJNE

0.1. WYKAZ ZMIAN

Wszelkie zmiany w niniejszej Instrukcji winny by¢ wpisane do ponizszej tabeli. W przypadku Rozdziatow

zatwierdzanych - wpis powinien by¢ potwierdzony przez Nadzor odpowiedzialny za zdatno$¢ do lotu.
Nowy lub poprawiony tekst na zmienionej stronie zostanie oznaczony czarng pionowa linig na lewym
marginesie, za§ numer i data zmiany wpisane w lewym dolnym rogu strony.

Uwaga n/t organizacji dokumentu:

I II, ..

tam gdzie uzyty, Nr str. z indeksem oznacza:
. - dodana nowa strona Instrukcji nie wystepujqca w oryginalnym wydaniu.

od Zmiany Nr 7 wzwyz, tylko pojedynczy numer
strony liczony od poczqtku w kazdym rozdziale, umieszczony w stopce strony.

Numer Rozdziat Strona Data Zatwier- Data Data Podpis
zmiany wydania dzenie zatw. wstawienia
1 0 0.1,0.2 23.10.97 29.10.97
1 1.4
2 2.4
5 53
2 0 0.1,0.2 04.06.98 04.06.98
4 4.9
3 0 0.1,0.2 02.07.98 02.07.98
1 1.2
4 0 0.1,0.2 11.01.99 20.01.99
1 1.4
2 24,2.6
6 6.3
5 0 0.1,0.2, 0.2A, 10.10.2012 16.11.2012
dotyczy tylko 2 2.1A,2.3A,
szybowcow z 7 7.3A, 7.4A,
zabudowanym 7.5A,7.7A
przyspieszenio-
mierzem
elektronicznym
6 0 0.1,0.2,0.3 09.01.2014 09.01.2014
dotyczy tylko 9 9.1,9.2
polskiej wersji
Instrukcji
7 usunieto strony 21.06.2019 21.06.2019
024,214, 2.34,
7.34,7.4A4,7.54, 7.74
wprowadzone
poprzednimi zmianami
0 0.1,02,03
1 1.1,12,13,14,15
2 2.1,22,23,24,
25,26
4 42,43,44,45,
46,4.7
6 6.1,63
7 7.1,72,73,75,76,7.7
8 82
9 92
8 0 0.1,0.2 15.12.2020
2 2.4,2.5
3 3.1,3.2,3.3,3.3i
4 4.5,4.8,4.9,4.9i
5 53,54
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

0.2 WYKAZ AKTUALNYCH STRON

Rozdzial Strona Data Rozdzial Strona Data
0 0.1 Grudzien 2020 6 6.1 |Czerwiec 2019
0.2 Grudzien 2020 6.2 |Pazdziernik 1996
0.3 Czerwiec 2019 6.3 |Czerwiec 2019
1 1.1 Czerwiec 2019 7 7.1 |Czerwiec 2019
1.2 Czerwiec 2019 7.2 |Czerwiec 2019
1.3 Czerwiec 2019 7.3 | Czerwiec 2019
1.4 Czerwiec 2019 7.4 | Pazdziernik 1996
1.5 Czerwiec 2019 7.5 |Czerwiec 2019
7.6 |Czerwiec 2019
2 2.1 Czerwiec 2019 7.7 |Czerwiec 2019
Zatw. 2.2 Czerwiec 2019
Zatw. 2.3 Czerwiec 2019 8 8.1 |Pazdziernik 1996
Zatw. 2.4 Grudzien 2020 8.2 |Czerwiec 2019
Zatw. 2.5 Grudzien 2020 8.3 | Pazdziernik 1996
Zatw. 2.6 Czerwiec 2019 8.4 | Pazdziernik 1996
3 3.1 |Grudzien 2020 9 9.1 |Styczen 2014
Zatw. 3.2 Grudzien 2020 9.2 |Czerwiec 2019

Zatw. 3.3 Grudzien 2020

Zatw. 3.3i [Grudzien 2020

4 4.1 | Pazdziernik 1996

Zatw. 4.2 Czerwiec 2019

Zatw. 4.3 Czerwiec 2019

Zatw. 4.4 Czerwiec 2019

Zatw. 4.5 |Grudzien 2020

Zatw. 4.6 Czerwiec 2019

Zatw. 4.7 Czerwiec 2019

Zatw. 4.8 |[Grudzien 2020

Zatw. 4.9 |[Grudzien 2020

Zatw. 4.9i |[Grudzien 2020

Zatw. 4.10 |Pazdziernik 1996

5 5.1 Pazdziernik 1996

Zatw. 5.2 Pazdziernik 1996

Zatw. 53 |[Grudzien 2020

54 | Grudzien 2020

5.5 | Pazdziernik 1996
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

0.3 SPIS TRESCI

Rozdzial

REDAKCYJNE 0
INFORMACJE OGOLNE (rozdziat nie zatwierdzany) 1
OGRANICZENIA (rozdziat zatwierdzany) 2
PROCEDURY AWARYJNE (rozdzial zatwierdzany) 3
PROCEDURY NORMALNE (rozdzial zatwierdzany) 4
OSIAGI (rozdziat czg$ciowo zatwierdzany) 5
CIEZAR I WYWAZENIE

(rozdziat nie zatwierdzany) 6
OPIS SZYBOWCA I JEGO SYSTEMOW

(rozdziat nie zatwierdzany) 7
UZYTKOWANIE I OBSEUGA SZYBOWCA

(rozdziat nie zatwierdzany) 8
UZUPELNIENIA 9

Zmiana 7/ Czerwiec 2019 Wydanie IIT / Pazdziernik 1996 Str. 0.3



MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

Rozdzial 1

INFORMACJE OGOLNE

Wstep .

Podstawa certyfikacji .
Ostrzezenia , przestrogi i uwagi .
Opis szybowca i dane techniczne .

Rysunek w 3-ech rzutach .
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

1.1. Wstep.

Niniejsza Instrukcja Uzytkowania w Locie szybowca zostata opracowana dla zapewnienia
pilotom 1 instruktorom informacji o bezpiecznym i efektywnym uzytkowaniu szybowca
MDM-1 ,,FOX”.

Niniejsza Instrukcja zawiera materiat wymagany w przepisach JAR-22. Oprocz tego
zawiera dane dodatkowe pochodzace od producenta szybowca.

1.2. Podstawa certyfikacji.

Niniejszy typ szybowca zostal zatwierdzony przez Inspektorat Kontroli Cywilnych
Statkow Powietrznych zgodnie z wymaganiami JAR-22, Zmiana 4 z dnia 7 maja 1987,
wraz z odstgpstwami zawartymi w Arkuszu Danych Technicznych wydanie III, listopad
1997.

Swiadectwo Typu Nr BG-197 zostato wydane dnia 27 lipca 1994.
Kategoria zdatnosci do lotu:

Szybowiec zakwalifikowano do kategorii akrobacyjnej ,,A” .
1.3. Ostrzezenia, przestrogi i uwagi.

Nastepujace definicje majg zastosowanie do OSTRZEZENIA, PRZESTROGI i UWAGI
uzywanych w Instrukcji Uzytkowania w Locie.

OSTRZEZENIE : OZNACZA, ZE NIE PRZESTRZEGANIE ODNOSNEJ PROCEDURY
PROWADZI DO NATYCHMIASTOWEGO LUB ISTOTNEGO
OBNIZENIA BEZPIECZENSTWA LOTU

PRZESTROGA : OZNACZA, ZE NIE PRZESTRZEGANIE ODNOSNEJ PROCEDURY
PROWADZI DO NIEZNACZNEGO ALBO BARDZIEJ] LUB MNIEJ
DLUGOTRWALEGO OBNIZENIA BEZPIECZENSTWA LOTU.

UWAGA : ZWRACA UWAGE NA JAKAKOLWIEK CECHE SZCZEGOLNA, NIE
ZWIAZANA BEZPOSREDNIO Z BEZPIECZENSTWEM LOTU, KTORA
JEST WAZNA LUB NIETYPOWA.

1.4. Opis szybowca i dane techniczne

MDM-1 [ FOX" jest dwumiejscowym wyczynowym  szybowcem akrobacyjnym
zbudowanym w uktadzie $rednioptata z klasycznym usterzeniem. Konstrukcja laminatowa
z kompozytu szklano-epoksydowego i weglowo-epoksydowego.

Skrzydla:
Dwudzielne, trapezowe o duzej zbieznosci. Konstrukcja jednodzwigarowa z dzwigarkiem
pomocniczym o przektadkowym pokryciu. Dzwigar 2-ceowy. Hamulce aerodynamiczne
jednoptytowe, na gornej powierzchni skrzydet. Lotki typu Friese o stalej cigciwie i duzej
rozpigtosci, dwudzielne wywazone masowo, zawieszone na 7-podporach.
Potaczenie dzwigardéw typu zaktadkowego z dwoma poziomymi sworzniami si¢gajacymi
do oku¢ tylnych, laczacych réwnoczesnie skrzydta z kadtubem.
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Kadlub :

Skorupowy, konstrukcji przektadkowej, z integralnym statecznikiem pionowym. Miski
siedzeniowe wklejane na stale. Ostona kabiny dwuczgsciowa, otwierana w prawo.

W nosie kadtuba dajnik ci$nienia catkowitego i wlot powietrza do wentylacji, po bokach
dajniki ci$nienia statycznego.

W stateczniku pionowym wlaminowana jest antena radiostacji poktadowe;.

Zaczep holowniczy zabudowany jest w przedniej czgsci kadtuba.

Zaczep do startu za wyciagarka zabudowany jest przed podwoziem gtéwnym .

Po obu stronach podtogi w przedniej kabinie zamocowane sg ci¢zarki wywazajace .

Pedaly przednie - regulowane za pomocg uchwytu ( poz. 11 na Rys.7.1.)

Przednie oparcie - regulowane przez zmian¢ potozenia podpory oparcia (poz. 23 na Rys.7.2.)

Usterzenie :

Statecznik poziomy , stery wysokosci i1 kierunku konstrukcji przektadkowej , stery wywazone
masowo i aerodynamicznie.

Uklad sterowania :

Naped steru wysokosci , lotek - popychaczowy.

Naped steru kierunku - linkowy.

Naped hamulcéw aerodynamicznych -w kadlubie mieszany ,w skrzydtach - popychaczowy.
Naped steru wysokosci posiada spr¢zynowe urzadzenie wywazenia przestawiane uchwytem
u nasady drazka sterowego po lewej stronie w kabinie przedniej .

Podwozie :

Podwozie state ( koto gtowne , kotko ogonowe ) , oprofilowane.
Hydrauliczny hamulec tarczowy kota gltownego — naped sprzezony z hamulcami
aerodynamicznymi .
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

Glowne dane techniczne

Rozpigtos¢

Dhugos¢ ( do gornej krawedzi steru kierunku )
Wysoko$¢ ( mierzona w linii lotu )

Wznios skrzydet

Powierzchnia no$na

Wydluzenie

Cigciwa przykadlubowa

Srednia Cieciwa Odniesienia (SCO) ("

Profil skrzydta

Rozpigto$¢ usterzenia poziomego

Powierzchnia usterzenia poziomego
Profile usterzenia poziomego

Powierzchnia usterzenia pionowego
Profile usterzenia pionowego

Potozenie $rodka cigzkos$ci (szybowiec pusty)

Nominalny ci¢zar szybowca pustego
- bez cigzarkéw wywazajacych
- z ciezarkami wywazajacymi(2x5,5= 11 kG )

Maksymalny ci¢zar konstrukcyjnych czesci nie nosnych
(szybowiec/ptatowiec bez skrzydet)
Maksymalny ci¢zar w locie

Potozenie $rodka cigzkosci (w locie)

Ramiona elementéw tadunku :
Tablica przyrzadow przednia
Ciezarki wywazajace
Pilot na przednim siedzeniu
Tablica przyrzadow tylna
Pilot na tylnym siedzeniu
Ladunek

Max. obcigzenie powierzchni nosnej

Dopuszczalny wspotczynnik obcigzen

14,00 m

7,38 m

225 m

0°

12,34 m?

15,88

1,308 m

0,971 m
NACA 641 412
3,16 m

1,873 m?
NACA 631 012 + 63 006 mod.

1,123 m?
NACA 63, 015+ 63, 012

620 - 645 mm
za Plaszczyzna Odniesienia

350 kG
361 kG

165 kG

530 kG
213 -379 mm za PO

1580 mm przed PO
1520 mm przed PO
950 mm przed PO
440 mm przed PO
60 mm za PO
nie dozwolony

42,54 kG/m?
+7/-5

Dopuszczalny wspotczynnik obcigzen przy zatodze jednoosobowej

(max. zatadunek 100 kG)

+9/-6

@ Srednia Cieciwa Odniesienia (SCO) - cieciwa réwnowaznego aerodynamicznie skrzydla
o obrysie prostokqtnym
@ Plaszczyzna Odniesienia (PO) - plaszczyzna pionowa przechodzgca przez krawedz natarcia

skrzydta
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1.5. Rysunek w 3-ech rzutach .

1308
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MDM-1 ,FOX”

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

Rozdzial 2

OGRANICZENIA

Wstep.

Predkosci lotu .

Oznakowanie predkosciomierza.

Zespol napedowy, paliwo i olej

Oznakowanie przyrzadoéw zespotu napgdowego.
- NIE DOTYCZY

Ciezar.

Potozenie srodka cigzkosci.
Zatwierdzone manewry.

Wspotczynniki obcigzen manewrowych.
Zatoga.

Rodzaje uzytkowania.

Wyposazenie minimalne.

Lot na holu, start za wyciggarka .

Inne ograniczenia.

Tabliczki z ograniczeniami.

- NIE DOTYCZY

Zmiana 7/ Czerwiec 2019
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MDM-1 ,FOX”

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

2.1 Wstep.
Rozdzial 2 zawiera ograniczenia uzytkowania, oznakowania przyrzadéw i podstawowe
tabliczki informujgce o ograniczeniach, niezb¢dne dla bezpiecznej eksploatacji szybowca,
jego systemoOw i wyposazenia standardowego.
Ograniczenia zawarte w niniejszym Rozdziale oraz w Rozdziale 9 zostaty zatwierdzone
przez Inspektorat Kontroli Cywilnych Statkéw Powietrznych.
2.2 Predkos¢ lotu.
Ograniczenia predkosci lotu 1 ich znaczenie operacyjne stosowane w niniejszej Instrukcji:
Predkos¢ (IAS) (km/h) Uwagi
Vne | Predkos$¢ nieprzekraczalna 282 Nie przekraczac tej predkosci w zadnych
warunkach i nie uzywa¢ wychylen sterow
wiekszych niz 1/3 pelnego wychylenia
Vra | Predkos¢ lotu 225 Nie przekracza¢ tej predkosci za
w burzliwej atmosferze wyjatkiem warunkéw spokojnej
atmosfery, i wtedy tylko z zachowaniem
ostroznosci. Przyktadem burzliwe;j
atmosfery sa : rotory zawietrzne , chmury
burzowe itd.
Va Predko$¢ manewrowa 214 Nie wykonywa¢ petnych lub
gwattownych wychylen sterow powyzej
tej predkosci, gdyz w pewnych
warunkach moze to doprowadzi¢ do
przeciazenia konstrukcji szybowca
Vw Maksymalna predkos¢ wzlotu 150 Nie przekracza¢ tej predkosci podczas
za wyciagarka wzlotu za wyciagarka
Vr Maksymalna predkos¢ lotu 150 Nie przekracza¢ tej predkosci podczas
holowanego lotu holowanego

OSTRZEZENIE : W LOCIE NA DUZEJ WYSOKOSCI PREDKOSC RZECZYWISTA (TAS)

JEST WYZSZA NIZ WARTOSC WSKAZYWANA  PRZEZ
PREDKOSCIOMIERZ  (IAS). ABY ZACHOWAC BEZPIECZNY
MARGINES WZGLEDEM OGRANICZEN FLATTERU ODNOSZACYCH
SIE DO WARTOSCI PREDKOSCI RZECZYWISTEJ, Ve NALEZY
REDUKOWAC Z WYSOKOSCIA LOTU DO WARTOSCI PODANYCH W
PONIZSZEJ TABELL

Wysokos$¢ lotu Predkos¢ nieprzekraczalna Vne IAS
(m) (km/h)
0-3000 282
4000 267
5000 253
5500 246
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MDM-1 ,FOX”

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

2.3 Oznakowanie

predkosciomierza .

Oznakowanie skali predko$ciomierza oraz znaczenie kodu koloréw podano ponize;j :

Oznakowanie IAS- wartos¢ lub zakres Znaczenie
(km/h)

Zielony tuk 92 -225 zakres normalnego uzytkowania
Dolng granicg jest 1,1 Vs1 przy maksymalnym
cigezarze 1 najbardziej przednim potozeniu SC.
Gorng granicg jest maksymalna predkos¢ lotu
w burzliwej atmosferze (Vra)' .

Zotty tuk 225 -282 zakres wymagajgcy ostroznosci
Manewry powinny by¢ wykonywane z
ostroznos$cia i tylko w spokojnej atmosferze.
Gorng granicg jest predkos¢ nieprzekraczalna
(VNE).

Czerwona linia 282 Maksymalna predkos¢ dla wszystkich operacji

promieniowa (VNE).

Z6tty trojkat 115 Predkos$¢ podejscia przy maksymalnym

cigzarze.

2.4  Zespol napedowy, paliwo i olej.

- NIE DOTYCZY

2.5 Oznakowanie przyrzadow zespolu napedowego.

- NIE DOTYCZY

! Pozostawienie oznaczenia gornej granicy zakresu normalnego uzytkowania na Vy = 214 km/h, tj. przy wartosci
nizszej od dopuszczalnej dla projektu maks. predkosci lotu w burzliwej atmosferze Veqg = 225 km/h, uwazane jest za
konserwatywne i akceptowalne dla szybowcow o Nr. Fabr. do 251 wigcznie.
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

2.6. Ciezar.

Maksymalny ci¢zar do startu i ladowania: 530 kG

Maksymalny ci¢zar do startu i ladowania
dla zakresu obcigzen manewrowych

rozszerzonego do +9/ -6 g w locie solo: 450 kG
Maksymalny cig¢zar szyb. pustego bez cigzarkow 350 kG
Maksymalny cig¢zar szyb. pustego z ci¢zarkami 361 kG
Maksymalny cig¢zar konstrukcyjnych czgéci nienosnych 165 kG
Maksymalny ci¢zar w bagazniku : 0 kG

2.7. Polozenie Srodka ci¢zkosci.

Zakres polozenia srodka cigzkosci

szybowca w locie : 22+ 39 % SCO
213 + 379 mm za ptaszczyzng odniesienia

szybowca pustego : 620 +~ 645 mm za plaszczyzng odniesienia.

2.8. Zatwierdzone manewry.

Szybowiec jest certyfikowany w kategorii akrobacyjne;j.

Dopuszczalne figury akrobacji oraz zalecane predkosci wprowadzenia dla poszczegdlnych
manewroéw podano w Rozdziale 4 IUL.

2.9. Wspolczynniki obciazen manewrowych.

Dopuszczalne wspotczynniki obcigzenia +7/-5¢g

Dopuszczalne wspotczynniki obcigzenia

przy zalodze jednoosobowej o ci¢zarze do 100 kG +9/-6 g
UWAGA: '
POWYZSZE OGRANICZENIA DOTYCZA SZYBOWCA W KONFIG. GLADKIEJ,
DLA LOTU Z HAMULCEM AERO WYPUSZCZONYM: +3,5/0¢g
2.10. Zaloga.

Zatoge moga stanowic jedna lub dwie osoby. W przypadku zatogi jednoosobowe;]
wykonywanie lotow dozwolone tylko z przedniego siedzenia.
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

2.11. Rodzaje uzytkowania.
Szybowiec jest dopuszczony do lotéw VFR w dzien.
Loty w przewidywanych warunkach oblodzenia oraz loty nocne - ZABRONIONE.
Loty chmurowe : - DOPUSZCZONE,
pod warunkiem ze pilot i szybowiec spelniaja Wymagania Krajowe.
2.12. Wyposazenie minimalne.
Minimalne wyposazenie szybowca zalezy od zamierzonego rodzaju operacji i zawiera
identyfikacje¢ elementow sktadowych, lokalizacje oraz zakres wskazan (gdzie okreslono) jak
ponizej
element & potozenie zakres wskazan | uwagi
Rodzaj operacji: lot normalny (szybujacy)
predkosciomierz, tablica przednia 300 km/h

wysokoS$ciomierz, tablica przednia

5-pkt uprzaz bezpieczenstwa,
na przednim i tylnym siedzeniu

spadochron lub poduszka, grubo$¢ poduszki:
dla kazdego cztonka zatogi 8 cm  na siedzeniu przednim,

2cm  nasiedzeniu tylnym

Rodzaj operacji: lot akrobacyjny (dodatkowo do wyzej wymienionego)

przyspieszeniomierz, fablica przednia | 9 /-6 g

do szkolenia w akrobacji z instruktorem, przyspieszeniomierz wymagany w obydwu tablicach przyrzqgdow

UWAGA: REGULACJE PRAWNE W KRAJU REJESTRACII MOGA ZAWIERAC

2.13.

2.14.

WYMAGANIA ZABUDOWY DODATKOWYCH ELEMENTOW
WYPOSAZENIA (BUSOLA, RADIOSTACJA), KTORE MUSZA BYC
SPEENIONE DLA ZAMIERZONEGO RODZAJU OPERACIL.

Lot na holu, start za wyciagarka.

Hol za samolotem dozwolony tylko z zaczepu przedniego.

Start za wyciagarka dozwolony tylko z zaczepu dolnego.

Do startu za samolotem stosowac¢ liny nylonowe o dlugosci 40 + 60 m, z bezpiecznikiem
zrywowym o wytrzymato$ci 677 daN + 10%

Do startu za wyciggarka stosowa¢ ling wyposazong w bezpiecznik zrywowy o
wytrzymato$ci 677 daN + 10%.

Maksymalna predkos¢ wzlotu za samolotem 1 wyciggarka wynosi 150 km/h.

Start za samochodem - ZABRONIONY.

Inne ograniczenia.

Przelot w locie swobodnym 1 na holu tylko w zatodze jednoosobowe;] .

OSTRZEZENIE: AKROBACJA W BURZLIWEJ ATMOSFERZE ZABRONIONA
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2.15 Tabliczki z ograniczeniami.

Szybowiec posiada nast¢pujace tabliczki znajdujace si¢ na widocznym miejscu w kabinie :

OGRANICZENIA
1. Loty nocne ZABRONIONE
2. Loty chmurowe DOPUSZCZONE,

pod warunkiem, Ze pilot i szybowiec spelniaja Wymagania Krajowe
3. Loty w warunkach oblodzenia

wg. Instrukcji Uzytkowania w Locie pkt. 4.5.9

ZABRONIONE
DOPUSZCZONA,

4. Akrobacja
OGRANICZENIA
PREDKOSCI

IAS [km/h]

VNE 282

Vra 225

Va 214

Vr 150

stosowac¢ ling nylonowa o dtugosci 40+60 m
z bezpiecznikiem o wytrzymatosci 677 daN £10%

Do startu za samolotem, tylko z zaczepu przedniego,

Do startu za wyciagarka, tylko z zaczepu dolnego,
stosowac ling z bezpiecznikiem
o wytrzymato$ci 677 daN +10%

PRZED LOTEM
e Sprawdzi¢ kabing (luzne przedmioty)
e Sprawdzi¢ bezpieczne zamocowanie cigzarkow wywazajacych
(wymagane dla pilota ponizej 70 kG)
e Dopasowa¢ pedaly 1 oparcie (przednie siedzenie)
e Zapiac i dociggnac pasy bezpieczenstwa
e Sprawdzi¢ dostep do wszystkich przyrzaddéw i sterow
e Sprawdzi¢ pelne wychylenia steréw, zamkna¢ hamulce aero
e Wyzerowaé wysokosc1omlerz
e Ustawi¢ wywazenie w potozeniu ,,ci¢zki na nos”
e Zamknac i zablokowac¢ obie cz¢éci limuzyny, proba tacznosci
Wysokos¢ [m] 0-3000 4000 5000 5500
VnNE [km/h] 282 267 253 246
PLAN ZAL ADOWANIA
Ciezar pilota ze spadochronem Cigzarki | Ogranicz. obcigzen
1 kabina 2 kabina wywazajgce | manewrowych
minimum maksimum
[kG] [kG] [kG] [kG]
55 &9 0 2x5,5 +9/-6¢g
70 100 0 0 cigzar 450 kG maks
55 105 0 2x5,5
70 110 0 0
55 110 70 0 +7/-5¢g
55 70 110 0
- Lot jednoosobowy tylko na przednim siedzeniu
- Zabudowa ciezarkow wywazajacych (2x5,5 kG) wg. IUL pkt.7.21 rys.7.1
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3.1.

8 3.2.
.
3.4.

3.5.

8 ‘ 3.6.
3.7.

3.8.

Rozdzial 3

PROCEDURY AWARYJNE .

Wstep.

Awaryjny zrzut limuzyny.

Awaryjne opuszczanie kabiny.

Wyprowadzanie z przeciggnigcia.

Wyprowadzanie z korkociagu.

Wyprowadzanie ze strome;j spirali.

Awaria zespotu napedowego. - NIE DOTYCZY
Pozar.

Inne sytuacje awaryjne.
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3.1.

3.2

Wstep.

Rozdziat 3 podaje liste kontrolng oraz rozszerzone procedury postgpowania w sytuacjach
awaryjnych jakie moga wystapic.

Awaryjny zrzut limuzyny.

1. Pociaggna¢ do siebie réwnoczesnie oburacz :
czerwong dZwigni¢ umieszczong na prawej stronie limuzyny oraz
dzwigni¢ otwierania kabiny po lewej stronie

2. W razie potrzeby - wypchna¢ limuzyne ku gorze.

OSTRZEZENIE: NIE JEST MOZLIWE ZRZUCENIE PRZEZ JEDNA OSOBE OBU CZESCI

3.3.

3.4.

LIMUZYNY. W PRZYPADKU LOTOW SZKOLNYCH LUB
PASAZERSKICH KAZDY CZELONEK ZALOGI MUSI POSIADAC
UMIEJETNOSC ODRZUCENIA LIMUZYNY I OPUSZCZENIA KABINY.

Awaryjne opuszczanie kabiny.

1. Zrzuci¢ limuzyne

2. Odpiac¢ pasy

3. Chwytajac za burty, podciaggna¢ nogi i wydostac si¢ z kabiny.

4. Gdy szybowiec wykonuje korkociag skaka¢ w stron¢ §rodka obrotu szybowca.

Wyprowadzanie z przeciagniecia.

Zaréwno w locie prostym jak 1 w zakrecie szybowiec zapewnia wyrazne ostrzeganie przed
przeciagnigciem w formie wyczuwalnych drgan, z wystarczajagcym wyprzedzeniem przed
wystgpieniem przeciggniecia, gdy osiggany jest krytyczny kat natarcia.

Przeciagnigcie charakteryzuje si¢ zerwaniem optywu (tagodnym opuszczeniem nosa
kadluba pod horyzont). Sterowanie lotkami jest skuteczne az do momentu przeciggnigcia.
Utrata wysoko$ci w przeciagnig¢ciu symetrycznym wynosi 20 +30m .

Przy catkowicie $ciggnigetym drazku sterowym i rdwnowadze poprzecznej utrzymywanej za
pomoca lotek, szybowiec wchodzi w stan glebokiego przeciagnigcia potaczony ze znaczng
predkoscig opadania (ok. 9 m/s).

Wyprowadzenie ze stanu glebokiego przeciggnigcia nastgpuje tatwo i natychmiastowo po
oddaniu dragzka do przodu nieco poza neutrum lub przez puszczenie sterow.

UWAGA: PRZECIAGNIECIE NA DUZEJ PREDKOSCI MOZE BYC WYWOLANE

PRZY JAKIEJKOLWIEK PREDKOSCI PRZEZ NAGLE SCIAGNIECIE
STERU WYSOKOSCI. PRZECIAGNIECIE NA DUZEJ PREDKOSCI Z
WYCHYLONYM STEREM KIERUNKU POWODUJE ODCHYLENIE W
KIERUNKU WYCHYLONEGO STERU I WEJSCIE W KORKOCIAG,
JEZELI NIE ZOSTANIE POWSTRZYMANE NA CZAS.

OSTRZEZENIE JEZELI PRZECIAGNIECIE SZYBOWCA WYSTAPI NA MALEJ

WYSOKOSCI, WYPROWADZANIE PRZEZ SCIAGNIECIE DRAZKA
ZBYT WCZESNIE LUB ZBYT MOCNO PROWADZI DO
PRZECIAGNIECIA WTORNEGO I MOZLIWEGO KORKOCIAGU
BLISKO ZIEMI.
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3.5.

Wyprowadzanie z korkociagu.

Wrhasnosci korkociggowe FOX’a nie sg krytyczne. Nalezy jednak pamietaé, ze polozenie Srodka
Cigzkosci (S.C.) wptywa znaczgco zarowno na przeciagnigcie jak 1 na korkociag szybowca. W miare
zblizania si¢ S.C. do skrajnego tylnego ograniczenia, przeciggniecie staje si¢ wyrazniejsze a
wyprowadzanie z korkociggu moze by¢ trudniejsze. Dla lekkiego pilota jest wysoce wskazane aby
ustali¢ bardziej przednie potozenie S.C. uzywajac cigzarkow balastowych.

Wejscie w korkociag z przeciaggnigcia przy matej predkosci ze skrzydtami poziomo prowadzi
do pozycji z nosem pochylonym przy umiarkowanej predkosci wirowania. Korkociag,
przynajmniej podczas kilku pierwszych zwitek, jest nieustabilizowany. Oscylacje zaréwno
pochylenia jak i predko$ci obrotu sg zjawiskiem zwyktym. Podczas drugiej zwitki autorotacja
przyspiesza i przejsciowo unosi si¢ nos szybowca. W tej fazie, wyprowadzenie moze by¢
nieco opdznione. Jednak nawet w tych warunkach, opdznienie w wyprowadzeniu z
korkociggu nie przekracza jednej zwitki.

Dynamiczne wejscie w korkociag przy wyzszej predkosci i podwyzszonym ,,g” prowadzi do
korkociggu z wysoko podniesionym nosem i naglg rotacjg o duzej predkosci wirowania. Ze
wzgledu na wysoki kat natarcia i duzg energi¢ ruchu obrotowego, z tego rodzaju korkociagu
mozna wyprowadzi¢ dopiero po kilku zwitkach, gdy predkos¢ obrotowa si¢ zmniejsza, a nos
zaczyna opadaé. Utrata wysokos$ci podczas tego manewru jest znaczna! Zjawisko wystepuje
zwykle, gdy w autorotacji dodatniej (pod przecigzeniem dodatnim) drazek sterowy zostanie
$ciggniety zbyt daleko do tytu lub $ciagniety drazek jest oddany zbyt p6zno.

Wychylenie lotek w kierunku korkociggu spowoduje uniesienie nosa i wyplaszczenie
korkociggu. W takim stanie wyprowadzenie moze nie by¢ mozliwe przed ponownym
opuszczeniem nosa przez ustawienie lotek w neutrum.

Ten ,,wyplaszczony korkocigg” nie powinien by¢ mylony z ,regularnym korkociggiem
ptaskim” spowodowanym przez zbyt tylne potozenie S.C. Wyprowadzenie z tej ostatniej
postaci korkociggu moze by¢ niemozliwe. Wypuszczenie hamulca aerodynamicznego i
przesunigcie przedniego pilota na siedzeniu do przodu (np. poluzowanie paséw barkowych i
pochylenie do przodu tak daleko jak to mozliwe) moze pomoc w wyprowadzeniu.
Przestawienie steru kierunku do neutrum przed zatrzymaniem rotacji moze przyspieszy¢
wirowanie i powodowac¢ dodatkowg utrate wysokosci.

Wyprowadzenie z korkociggu normalnego Wyprowadzenie z korkociggu ptaskiego

1.

Pehy ster kierunku przeciwnie do rotacji 1. Lotki do neutrum

2.

Odda¢ drazek do przodu nieco poza neutrum | 2. Pelny ster kierunku przeciwnie do rotacji

3.

Ster kierunku do neutrum, po zatrzymaniu 3. Odda¢ drazek do przodu, blisko przedniego zderzaka
rotacji !l utrzymac stery dla wyprowadzenia, do rozproszenia

energii wirowania i pochylenia nosa po kilku zwitkach !!

Wyprowadzi¢ szybowiec z nurkowania 4. Ster kierunku do neutrum, po zatrzymaniu obrotu

5. Wyprowadzi¢ szybowiec z nurkowania

UWAGA:
o  wypuszczenie hamulca aerodynamicznego
e przemieszczenie przedniego pilota do przodu
aby przesunqgc¢ S.C. do przodu
(po poluzowaniu pasow barkowych)
moze pomoc w wyprowadzeniu z korkociggu plaskiego

UWAGA: WYCHYLENIE LOTEK PRZECIWNIE DO KIERUNKU KORKOCIAGU

POWODUIJE PRZEJSCIE Z KORKOCIAGU W SPIRALE.

OSTRZEZENIE: NALEZY PAMIETAC IZ W PEWNYCH OKOLICZNOSCIACH JEDYNYM I

OBOWIAZKOWYM SRODKIEM RATUNKU POZOSTAJE SKOK ZE
SPADOCHRONEM — WTEDY POSTEPUJ ZGODNIE Z PROCEDURAMI W
PKT. 3.2,3.3 POWYZEJ
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3.6.

Wyprowadzanie ze stromej spirali.

Lot normalny

Lot odwrocony

1. Przechyli¢ do potozenia: skrzydta poziomo. | 1.

Przechyli¢ do lotu normalnego
(drgzek w niebo!)

2. Ster kierunku do neutrum. 2.

Ster kierunku do neutrum.

3. Wyprowadzi¢ z nurkowania. 3.

Wyprowadzi¢ z nurkowania.

3.7.

3.8.

3.9.

Awaria zespolu napedowego.
Pozar.
Inne sytuacje awaryjne.

ZALECENIA BEZPIECZENSTWA

NIE DOTYCZY.

NIE PRZEWIDUJE SIE.

Nalezy pamigta¢ ze model FOX zaprojektowano do akrobacji wyczynowej na najwyzszym
poziomie. Dlatego sterowanie lotem jest bardzo skuteczne. Zbyt agresywne impulsy
sterowania, szczegoOlnie sterem wysokos$ci, moga prowadzi¢ do ekstremalnego potozenia
szybowca 1 szybkiej autorotacji ze znaczaca utrata wysokosci. Figury z zatrzymaniem
(przewrot normalny, $lizg na ogon), autorotacyjna beczka i korkocigg moga powodowac
chwilowg utrat¢ kontroli lotu, a w konsekwencji zwigkszong utrat¢ wysokosci. Dlatego takie
manewry nalezy zawsze wykonywac na bezpiecznej wysokosci. Przy planowaniu sekwencji
figur akrobacyjnych nalezy o tym pamigta¢ i takie figury umieszcza¢ w gornej czgsci

sekwencji.

Dla poprawy bezpieczenstwa lotu, w eksploatacji szybowca FOX zalecane sg nastepujace

zasady:

e ograniczy¢ maksymalng predkos¢ dla manewrow auto-rotacyjnych w pionie do

145 km/h IAS

e unika¢ manewrdw autorotacji dodatniej (pod obcigzeniem dodatnim) ponizej

700 m AGL

e dla roli pilota-dowodcy w locie akrobacyjnym z zaloga 2-osobowag, zaleca si¢

minimum 50 godzin lotu na szybowcu FOX.
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Rozdzial 4

PROCEDURY NORMALNE

4.1. Wstep.
4.2. Montaz i demontaz.
4.3. Codzienny przeglad.
4.4. Przeglad przed lotem.
4.5. Procedury normalne i zalecane predkosci.
4.5.1. Start, rozbieg, toczenie.
4.5.2. Oderwanie i wznoszenie.
4.5.3. Lot.
4.54. Podejscie do ladowania.
4.5.5. Ladowanie.
4.5.6. Lot z balastem wodnym. - NIE DOTYCZY
4.5.7. Lot na duzej wysokosci.
4.5.8. Lot w deszczu.
4.5.9. Akrobacja.
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4.1. Wstep.

Rozdziat 4 podaje procedury dla prowadzenia normalnej eksploatacji. Normalne
procedury zwigzane z wyposazeniem opcjonalnym przedstawiono w Rozdziale 9.

4.2. Montaz i demontaz.

Dla wykonania demontazu szybowca na przygodnym ladowisku niezbgdne sg cztery
osoby posiadajace elementarne przygotowanie techniczne. Przed przystgpieniem do
demontazu kazdego zespotu nalezy szczegdélowo pouczy¢ wszystkie osoby o zakresie
koniecznych do wykonania czynnoSci.
Narzedzia :

- klucz widetkowy 17 mm

- kombinerki

- dzwignia montazowa ( pret stalowy ¢ 15 x 400 mm) z koncoéwka duralowa do

centrowania oku¢ gléwnych / na wyposazeniu szybowca /

Demontowane zespoty najlepiej od razu tadowa¢ do wdzka transportowego. W przypadku
braku wozka, usterzenie i1 skrzydta mozna chwilowo potozy¢ na trawe, po upewnieniu
si¢ ze W tym miejscu nie ma wystajacych kamieni i innych twardych przedmiotow.

NIE KEASC NA ZIEMIE SWORZNI I SRUB.

Zespoly demontowa¢ w kolejnosci podanej ponize;j.

4.2.1. Demontaz usterzenia poziomego.

Do demontazu usterzenia poziomego niezb¢dne sg dwie osoby.

- Szybowiec oparty o skrzydto.

- Sprezyne urzadzenia wywazajacego ustawi¢ do oporu do tyhlu, drazek swobodny, ster
kierunku odchyli¢ w bok.

- Wyja¢ agrafke zabezpieczajaca, odkreci¢ nakretke 1 wyjac sworzen gtowny usterzenia
poziomego (W nosowej czesci statecznika poziomego w jego plaszczyznie)

- Pchng¢ statecznik do tytu za krawedz natarcia do wysunigcia przedniego okucia
statecznika spomiedzy tulei, nast¢pnie trzymajgc usterzenie za statecznik po obu
stronach i pozwalajac sterom opa$¢ w dot, wysunac¢ usterzenie do tylu. Roztaczenie
napedu sterOw nast¢puje samoczynnie.

- Wlozy¢ gltowny sworzen do oku¢ w kadtubie, zakreci¢ lekko nakretke i zatozy¢
agrafke zabezpieczajaca dla zabezpieczenia przed ich zgubieniem .

- Wlozy¢ statecznik na wozek transportowy lub na przygotowane miejsce.
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4.2.2. Demontaz skrzydel.
Dwie osoby trzymaja szybowiec poziomo za koncéwki skrzydet.

- Wyja¢ agratki zabezpieczajace, odbezpieczy¢ sworznie gtowne przekrecajac do
pionu w dot elementy zabezpieczajace sworznie przed wysunigciem. (Agrafki i
elementy zabezpieczajace znajduja si¢ na czolowych powierzchniach sworzni,
dostep z wngtrza kabiny).

- Wprowadzi¢ dzwigni¢ montazowa koncem stalowym do otworu w nasadzie
sworznia gltownego.

- Odcigzy¢ sworznie przez uniesienie koncowek skrzydet i wahadlowym ruchem
posuwisto - obrotowym wyja¢ sworzen. W taki sam sposob wyjac¢ drugi sworzen.

- Unoszac jedno skrzydto u nasady za krawedz natarcia 1 w poblizu tylnego okucia
oraz za koncoéwke, wysunaé je z kadluba. Naped lotki i hamulca wyjmowanego
skrzydta roztacza si¢ automatycznie. Jedna osoba trzyma mocno koncéwke drugiego
skrzydta.

- Wysuna¢ skrzydto z kadtuba.

- W taki sam sposob wysung¢ drugie skrzydlo. Jedna osoba trzyma kadlub za
statecznik pionowy lub cze$¢ kabinowa kadtuba celem zabezpieczenia go przed
wywroceniem.

- Sworznie glowne nalezy wprowadzi¢ do gtownych oku¢ kadluba i zabezpieczy¢
przekrecajac elementy zabezpieczajace do pionu w gore (dla zapobiezenia zgubienia
sworzni).

4.2.3. Uwagi koncowe.

Montaz szybowca wykonuje si¢ w odwrotnej kolejnosci, przy czym montaz wygodnie jest
prowadzi¢ w pigc 0sob.

Wszystkie powierzchnie wspotpracujace, sworznie gtowne 1 tuleje okué gltoéwnych
wytrze¢ do sucha i ponownie nasmarowa¢ smarem.

UWAGA : MONTAZ SZYBOWCA POWINIEN SIE ODBYWAC POD NADZOREM
MECHANIKA PRZESZKOLONEGO W OBSLUDZE SZYBOWCA TEGO
TYPU
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4.3. Codzienny przeglad.

Nalezy sprawdzic¢ :

1. Dokumenty szybowca (sprawdzié, uzupetni¢ wpisy).

2. Ogledziny zewngtrzne szybowca, stan konstrukeji i pokry¢.

3. Zabezpieczenie elementow montazowych i ztacz napgdow steréw. Nalezy sprawdzic¢
zabezpieczenia sworzni gtownych skrzydel i usterzenia poziomego, uktad sterowania
w dostepnych miejscach.

4. Poprawno$¢ dziatania uktadow sterowania.

5. Dziatanie zaczepow.

6. Stan podwozia, opory toczenia kot, dziatanie hamulca kota.

7. Ci$nienie powietrza w ogumieniu (wzrokowo), czysto$¢ komory podwozia.

8. Pasy pilotow.

7 | PRZESTROGA: SPREZYNA NA KLAMRZE PASOW NIE MOZE BYC ODGIETA ANI
PEKNIETA.

9. Stan zewngtrzny dajnikow ci$nienia statycznego i catkowitego.
10. Sprawnos¢ przyrzadéw poktadowych oraz stan akumulatora.
11. Stan pedatow 1 mozliwo$¢ ich regulacji.

12. Sprawnos$¢ otwierania przepustnicy wentylacji. Przepustnica jest widoczna przez dysz¢
w nosie kadtuba.

13. Stan ostony kabiny, zamkow i systemu zrzutu awaryjnego
14. Obecnos¢ balastu usuwalnego 1 prawidlowos¢ jego zabudowy.
15. Radio - proba tacznosci.
OSTRZEZENIE : PODCZAS POSTOJU SZYBOWCA NA LOTNISKU W DZIEN
SEONECZNY NALEZY BEZWZGLEDNIE ZAKRYC OSZKLENIE
LIMUZYNY POKROWCEM CELEM UNIKNIECIA SAMOZAPALENIA

KABINY  WSKUTEK  ZOGNISKOWANIA  SIE  PROMIENI
SEONECZNYCH !!
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4.4. Przeglad przed lotem.

1. Sprawdzi¢ zabezpieczenie elementow montazowych i1 ztacz napedow wg. 4.3.3.
. Usuna¢ lub zabezpieczy¢ luzne przedmioty w kabinie, sprawdzi¢ zamocowanie
cigzarkow wywazajacych (jezeli sg zatozone).
. Zalozy¢ spadochron.
. Znalez¢ najbardziej odpowiednig pozycje w kabinie /pedaty, oparcie, poduszki/.
. Zajac¢ miejsce, zapigc pasy.
. Sprawdzi¢ czy wszystkie urzadzenia sa w zasi¢gu reki.
. Sprawdzi¢ pelne wychylenia sterow.
. Sprawdzi¢ zamknigcie hamulcow.
9. Wyzerowa¢ wysoko$ciomierz.
7 ‘ 10. Ustawi¢ urzadzenie wywazajace w potozeniu "cigzki na nos".
11. Zamkna¢ 1 prawidlowo zaryglowac¢ limuzyng.
12. Zaczepi¢ ling, sprawdzi¢ pewno$¢ zaczepienia.

[\S}

03N DN KW

7 ‘ 13. Sprawdzi¢ tacznos¢ radiowa.
4.5. Procedury normalne , zalecane predkosci.
4.5.1. Start, rozbieg, toczenie.

1. Zaczepienie liny holowniczej lub wyciagarkowe;.
- Pociagna¢ uchwyt wyczepu do oporu.
- Wiozy¢ maly pierscien koncoéwki liny holowniczej do odpowiedniego zaczepu i
pusci¢ uchwyt wyczepu.
- SPRAWDZIC ZACZEPIENIE LINY HOLOWNICZEJ PRZEZ KILKAKROTNE
SZARPNIECIE LINA !

2. Start za wyciagarka - TYLKO Z DOLNEGO ZACZEPU !
- Przed startem powiadomi¢ obsluge wyciagarki o koniecznosci holowania z wigksza
predkoscia, tak jak dla szybowcow z balastem wodnym.
- Urzadzenie wywazajace ustawi¢ przed startem w potozeniu:

- pilot lekki solo - 1 zabek od przodu
- zatloga dwuosobowa - 4 zabek od przodu.
- Podczas rozbiegu utrzymywac drazek w neutrum az szybowiec sam oderwie si¢ od

ziemi.
8 ‘ PRZESTROGA : NIE PROBUJ WYMUSZAC STEREM WYSOKOSCI
PRZEDWCZESNEGO ODERWANIA OD ZIEMI.

- Po oderwaniu i rozpedzeniu szybowca przejs$¢ tagodnie na wznoszenie.

- W przypadku dotknigcia skrzydiem ziemi natychmiast odczepi¢ ling .

- Zalecana predkos¢ stromego wznoszenia: 110 + 120 km/h.

- Przed odczepieniem przez pilota zaleca si¢ zluzowac ling przez oddanie drazka.

8 UWAGA : W PRZYPADKU PRZEKROCZENIA PRZEZ LINE KATA OK. 80°
NASTAPI SAMOCZYNNE WYCZEPIENIE.

- Po odczepieniu nalezy dodatkowo kilkakrotnie pociggna¢ za uchwyt wyczepu,
jednoczesnie przechodzac do lotu §lizgowego.

8 PRZESTROGA : PODCZAS WZNOSZENIA NIE PRZESTAWIAC TRYMERA STERU
WYSOKOSCL.
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4.5.2.

4.5.3.

4.5.4.

4.5.5.

3. Start za samolotem - TYLKO Z PRZEDNIEGO ZACZEPU !
- Podczas naprezania liny hamowac koto - zapobiega to najechaniu kotem na ling.
W przypadku szarpnigcia i zluzowania liny natychmiast odczepi¢ ling .
- Zaleca si¢ start z oddanym drazkiem dla mozliwie wczesnego uniesienia ogona
- W przypadku dotknigcia skrzydtem ziemi natychmiast odczepi¢ ling.

Oderwanie i wznoszenie.

- Po ustaleniu predkosci holowania wywazy¢ site na drazku za pomocg urzadzenia
wywazajacego.

- Lot na holu ponizej samolotu nie jest wskazany ze wzgledu na tarcie liny o
powierzchnie kadtuba .

Lot.

W locie swobodnym szybowiec jest poprawny w sterowaniu, wychylenia sterow
proporcjonalne, sity na sterach mate.

Ostrzezenie przed przeciggnigciem w postaci wyczuwalnych drgan pojawia si¢
ok. 4+5 km/h przed przepadnigciem.

Hamulce aero mozna otwiera¢ i zamyka¢ do predkosci dopuszczalnej Vne. Powyzej
200 km/h otwiera¢ tagodnie gdyz nastgpuje szarpnigcie pilota do przodu (efekt
hamowania). Otwarcie hamulcow wywoluje na usterzeniu poziomym intensywny
buffeting, tym wigkszy im wigksza predkos¢. Nie stanowi on jednak utrudnienia w
pilotowaniu.

Podczas przeszkolenia na ten szybowiec nalezy zwroci¢ uwage na duze sily przy
zamykaniu hamulcéw aerodynamicznych powyzej 200 km/h 1 duzy efekt hamowania .

W lotach termicznych i zaglowych, ze wzgledu na maly margines mig¢dzy predkoscia
przeciagniecia a predkoscig ostrzezenia konieczny jest uwazny i staranny pilotaz.
Unika¢ lotu w warunkach wytadowan atmosferycznych .

Podejscie do ladowania.

Podchodzi¢ z predkoscia 115 km/h, w turbulencji lub w deszczu 125 km/h. Otwarciu
hamulcoéw towarzyszy wzrost pochylenia maski szybowca wymagajacy $ciggnigcia
drazka.

Skuteczno$¢ hamulcéw aerodynamicznych pozwala na doktadne ustalenie zgdanego kata
podejscia do ladowania.

Ladowanie.

Ze wzgledu na brak amortyzacji podwozia ladowa¢ na wybranym rdwnym terenie lotniska.
Przyziemia¢ na koto giéwne i koto ogonowe. Ze wzgledu na sprz¢zenie napedu hamulcow:
aerodynamicznego i kota gtownego, nie przyziemia¢ z wypuszczonym w petni hamulcem
aerodynamicznym.

Unika¢ ostrego hamowania kota. W czasie dobiegu utrzymywac $ciggnigty drazek.
Szybowiec ma tendencj¢ do podpierania si¢ nosem.
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4.5.6. Lotz balastem wodnym. - NIE DOTYCZY

4.5.7. Lot na duzej wysokosci.

7 Ze wzgledu na brak integralnej aparatury tlenowej dozwolone sg loty tylko do wysokos$ci
ci$nieniowej 3000 m (chyba ze dodatkowy tlen jest przenoszony 1 uzywany na szybowcu).
Pamigtaj aby redukowa¢ Vne z wysoko$cig lotu, zgodnie ze wskazowkami w IUL
pkt 2.2 Predkos$¢ lotu, dla zapewnienia bezpiecznego marginesu wzgledem krytycznej
predkosci flatteru.

4.5.8. Lot w deszczu.

Lot w deszczu nie powoduje istotnego pogorszenia 0siggdéw szybowca ani zmian w
jego zachowaniu.

W krazeniu 1 przy podej$ciu do ladowania utrzymywac predkos¢ zwigkszong o ok.
7 5 km/h. Przy zlej widocznosci i zaparowaniu oszklenia otworzy¢ okienko i zawor
wentylacji kabiny.

Po intensywnym zamoczeniu nalezy wytrze¢ szybowiec flanelg i pozostawi¢ do
wyschnigcia z otwartymi hamulcami aerodynamicznymi.

7
Po locie w opadzie deszczu nalezy :
- osuszy¢ odwadniacze odkrecajac korki spustowe;
- rozlaczy¢ przewody ci$nienia catkowitego i statycznego;
. -w razie potrzeby odlaczy¢ przyrzady i przedmucha¢ przewody sprezonym

powietrzem

- po osuszeniu przewodow potaczy¢ instalacje 1 sprawdzi¢ szczelnos¢ systemu.

Nastepnego dnia zaleca si¢ zdemontowaé szybowiec 1 przekonserwowac okucia i
sworznie.
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4.5.9. Akrobacja.

Przed przystapieniem do akrobacji nalezy :
- dociggnac uprzaz pilota 1 sprawdzi¢ zabezpieczenie zamkow
- sprawdzi¢ ze hamulec aerodynamiczny jest schowany i zablokowany
- zresetowac przecigzeniomierz
- ustawi¢ trymer steru wysokos$ci na ok. 150 km/h
(nie zmienia¢ ustawienia trymera podczas manewrow)

Nalezy mie¢ $wiadomo$¢ ze FOX jest wyczynowym szybowcem akrobacyjnym.
Bezpieczne wykonywanie akrobacji w tym szybowcu wymaga fachowych wskazowek
eksperta. Wszystkie figury akrobacji powinny by¢ najpierw trenowane w zatodze 2-
osobowej z wykwalifikowanym instruktorem.

Trenujac solo, zawsze nalezy zapewni¢ sobie kompetentnego obserwatora na ziemi dla
komentowania i korygowania swoich lotow. Pamigtaj, w zawodach sportowych liczy si¢
tylko to co widzi s¢dzia na ziemi , a nie to co ty widzisz z kabiny !

Figury z zatrzymaniem (przewrot, §lizg na ogon) oraz auto-rotacyjne moga powodowac
chwilowg utrate kontroli lotu 1 znaczacg utrate wysokosci. Wykonania takich manewrow
nigdy nie nalezy probowac ponizej bezpiecznej wysokosci (poczatkowo nie nizej niz
700 m nad poziomem terenu/ AGL). Minimalng wysoko$¢ mozna obnizy¢ tylko wtedy,
gdy pilot doktadnie zapoznatl si¢ z szybowcem.

Szybowiec jest zdolny do wykonania figur podanych w Tabeli 1.
Zalecane predkosci wprowadzenia do figur akrobacji — patrz Tabela 1.

Aby uniknaé przecigzenia szybowca oraz mozliwej utraty kontroli nad lotem, nie
przekracza¢ podanych maksymalnych predkosci wprowadzenia dla figur auto-rotacyjnych
na linii opadajace;.

OSTRZEZENIE: AKROBACJA W BURZLIWEJ ATMOSFERZE ZABRONIONA.

UWAGA: PRZY TYLNYM POLOZENIU S.C. STEROWANIE STEREM WY SOKOSCI
STAJE SIE BARDZIE] WRAZLIWE, ZWIEKSZAJAC RYZYKO
NADMIERNEGO PRZECIAZENIA, I SPRAWIA 1Z WYPROWADZENIE Z
PRZECIAGNIECIA/ Z KORKOCIAGU WYMAGA WIEKSZYCH
UMIEJETNOSCI

PRZESTROGA: W SLIZGU NA OGON PRZYTRZYMAJ DRAZEK OBURACZ 1 DO
ZATRZYMANIA SZYBOWCA MOCNO ZABLOKUJ DRAZEK I PEDALY.
NIEDOPEENIENIE TEGO MOZE SPOWODOWAC POWAZNE
USZKODZENIE UKEADU STEROWANIA PODCZAS SLIZGU.

UWAGA: W PRZYPADKU WYRWANIA Z RAK DRAZKA STEROWEGO PODCZAS
PRZEDLUZONEGO SLIZGU, WYKONAC PRZEGLAD SZYBOWCA ZG.
Z INSTRUKCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ, PKT 3.4, TABELA 3.
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Tabela 1. Dopuszczalne figury akrobacji / rekomendowane predkosci wprowadzania.

(IAS) Predk. | Przecigienie
Poz. Figura akrobacji Sy mbolAn;sttc;ztalog “ wprowad?z. srednio
(km/h) ®
X 190210
1. Petla normalna ( ) 4,0
o N, i
2. Petla odwrocona w gore (z . 240+260 _40
lotu odwrdconego) \ ) ’
P S |
3. |Petla odwrécona w dot M s ) ' 100 =110 45
| 200 +230
4, Przewro6t normalny 4,0
‘ 230 +250
5. Przewrot odwrocony — <’ -4,0
\ 180 min
6. Beczka sterowana ® .
»
"\ 160 +170
7. Beczka szybka normalna ® \/ 3,5+45
160 +170
8. Beczka szybka odwrocona ® ‘ -3,0 +-3,5
9. Beczka szybka normalna AN 130 =145 3,0+ 35
. max.
po torze opadajacym / K
45° w dot
= i 130 145
10. |Beczka szybka odwrocona N max. -3,0+-3,5
po torze opadajacym / \‘
45° w dot AN |
- 120 145
11. |Beczka szybka normalna max. 3,0 + 4,0
pionowo w dot [>’1
—
— 130 +140
12. | Beczka szybka odwrocona * max. -2,8+-3,5
pionowo w dot |
—
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(IAS) Predk.|Przecigienie
Poz. Figura akrobacji Symbol wg katalogu Aresti wprowadz. Srednio
(km/h) ®
*— :
13. [Korkocigg normalny [:% . do 3,5
|
—y
. , ¢ min.
14. | Korkociag odwrocony do -3,5
=
15. | Slizg na ogon normalny _</ 200 +230 4,0
(nie dtuzej niz 2 sek.) R
e
16. | Slizg na ogon odwrocony o /]I 230 250 -4,0
(nie dtuzej niz 2 sek.) AW
o |l
- |
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Przyklad wiazanki zawodniczej

Utrata wysoko$ci na wykonanie tej wigzanki w spokojnym powietrzu nie powinna by¢
wieksza niz 900 m .

AN 9
S /%
“ o 1

/

!

- — o0— — — -l'!—-——-“"—-l
i O ! ”
:900
!

/s

0\—~\90°
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5.1.

5.2.

5.3.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.3.1.

5.3.2.

Rozdzial 5

OSIAGI

Wstep .

Zatwierdzone dane.

Poprawka aerodynamiczna predko$ciomierza.

Predkosci przeciagniecia.

Osiggi startowe. - NIE DOTYCZY
Informacje dodatkowe.

Inne, nie zatwierdzane informacje.

Zademonstrowane wtasnos$ci przy bocznym wietrze.

Biegunowa predkosci.
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MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE
5.1 Wstep.
Rozdzial 5 zawiera zatwierdzone dane o poprawce aerodynamicznej predkosciomierza,
predkosciach przeciggnigcia 1 osiggach startowych, oraz inne dane nie podlegajace
zatwierdzeniu.
Dane w tabelach zostaly podane na podstawie aktualnych préb w locie dla szybowca
znajdujacego si¢ w dobrym stanie i dla pilota o przeci¢tnych umiejetnosciach.
5.2 Zatwierdzone dane.
5.2.1 Poprawka aerodynamiczna pre¢dkosciomierza.
CAS [km/h ]
320 | S /jL
78
300 &
4 /
280 g
i
260 / 7
240 /{/
A
220 7 S B IR
g \ \Lot normalny
AL ] ] 1
200 A B ] | |
/ \\Lot_odwrdcony
180 ;
//
160 4
F
140 ¥4
4
120 ,/
7
100 v
F
80 S
60 ,L//
A7

60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320

IAS [km/h]

Poprawka aerodynamiczna predkosciomierza.
Szybowiec MDM-1 ,,FOX, nr fabr. P-13.
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5.2.2 Predkosci przeciagnigcia.

Wskazywane predkosci przeciggniecia (IAS) dla ciezaru w locie
Zatoga 1 osoba 2 osoby
Maks. cigzar w locie kG 455 530
Predkosci
przeciagnigcia w km/h 78 84
konfiguracji gtadkiej
Predkosci
przeciagnigcia z km/h 87 94
otwartymi hamulcami

Zblizanie si¢ do predkosci przeciggnigcia jest sygnalizowane wyczuwalnymi 1
styszalnymi drganiami (buffetting).

Szybowiec przeciggni¢ty przepada symetrycznie .
Wyprowadzenie przez oddanie drazka nastgpuje bez trudnosci i niezawodnie.

Utrata wysokosci przy wyprowadzeniu z przeciggnigcia w locie prostym w konfiguracji
gtadkiej nie przekracza 30 m.

UWAGA :
W SYMETRYCZNYM PRZECIAGNIECIU STATYCZNYM, PRZY
PELNYM SCIAGNIECIU DRAZKA SZYBOWIEC PRZECHODZI W
STAN GLEBOKIEGO PRZECIAGNIECIA, OBJAWIAJACEGO SIE DUZA
PREDKOSCIA OPADANIA (9:10 m/s) PRZY WSKAZANIACH
PREDKOSCI OK. 85 + 100 km/h (IAS) I ZACHOWANIU STEROWNOSCI
POPRZECZNEJ ORAZ KIERUNKOWEJ.

STAN GLEBOKIEGO PRZECIAGNIECIA MOZNA UZYSKAC W
PEENYM ZAKRESIE POLOZEN SRODKA CIEZKOSCI, WYMAGA
ITENSYWNEGO STEROWANIA LOTKAMI DLA UTRZYMANIA TEGO
STANU.

LEKKIE ODDANIE LUB PUSZCZENIE DRAZKA PRZYWRACA
NATYCHMIAST NORMALNY STAN LOTU.

TO SAMO WYSTEPUJE PRZY PRZECIAGNIECIU SZYBOWCA W
LOCIE ODWROCONYM Z PELNYM ODDANIEM DRAZKA. TAKZE W
TYM  WYPADKU POPUSZCZENIE DRAZKA  PRZYWRACA
NATYCHMIAST LOT STEROWANY.

5.2.3. Osiagi startowe. - NIE DOTYCZY

5.2.4. Informacje dodatkowe.

Brak.
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5.3. Inne, nie zatwierdzane informacje.

5.3.1. Zademonstrowane wlasnoS$ci przy bocznym wietrze.

Zademonstrowano starty za samolotem i lagdowania przy wietrze o sktadowe;j
bocznej do 17 km/h
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MDM-1 ,FOX”

5.3.2 Biegunowa predkosci .

o
DT T T T T T

[l [l
UBRSLINLNL AL S v S O L B A B B

-6.00 - - -~ -

Biegunowe predkosci MDM-1 ,, FOX”
dla ciezarow w locie 515 kG 1 435 kG
(obliczeniowe)

Str. 5.5
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Rozdzial 6

CIEZAR I WYWAZENIE

6.1 Wstep .

6.2  Zapis ci¢zaru i wywazenia oraz dozwolony zakres zatadowania .
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6.1 Wstep .

Niniejszy rozdziat zawiera zakres zatadowania przy ktorym szybowiec moze by¢ bezpiecznie
uzytkowany.

Procedura wazenia i metoda obliczania potozenia srodka cigzko$ci oraz wyczerpujaca lista
stosowanego na tym szybowcu wyposazenia, oraz wyposazenie zainstalowane na szybowcu
podczas wazenia sg zawarte w "Instrukcji Obstugi Technicznej".
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6.2  Zapis ciezaru i wywazenia oraz dozwolony zakres zaladowania.
Dopuszczalny cigzar zatogi [kG] Nr.Fabr. ........
Data | Cigzar SC zaloga 2-osobowa zaloga 1-osobowa Zatwierdzono
szyb.  |szyb. Zainstalowane Zdemontowane Zainstalowane Zdemontowane
pustego | pustego cigzarki cigzarki cigzarki cigzarki Data Podpis
wywazajace wywazajace wywazajace wywazajace
[kG] [cm] 2x5,5kG 2x5,5kG 2x5,5kG 2x5,5kG
Laczny ciezar Laczny ciezar
na I i II siedzeniu na [ i II siedzeniu
Max Min Max Min Max Min Max Min
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
Zgodnie z JAR-22 Dodatek H w rubrykach 2 do 11 niniejszej tabelki nalezy wpisa¢ warto$ci obliczone
wg. procedury opisanej w Instrukcji Obstugi Technicznej p-kt 2.7.
Zmiana 7/ Czerwiec 2019 Wydanie III / Pazdziernik 1996 Str. 6.3




MDM-1 ,FOX”

INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

7.1.

7.2.

7.3.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.

7.11.

7.12.

7.13.

Rozdzial 7

OPIS SZYBOWCA 1 JEGO SYSTEMOW

Wstep.

Urzadzenia 1 dzwignie w kabinie.
Tablice przyrzadow.

Uktad chowania podwozia.

Fotele 1 pasy bezpieczenstwa.

Instalacja ci$nieniowa przyrzadoéw poktadowych.

Uktad hamulca aerodynamicznego.
Zatadunek 1 mocowanie bagazu
Balast wodny.

Zespot napedowy.

Uktad paliwowy.

Uktad elektryczny.

Inne wyposazenie.

- NIE DOTYCZY

- NIE DOTYCZY

- NIE DOTYCZY

- NIE DOTYCZY

- NIE DOTYCZY
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7.1.

7.2.

Wstep

Niniejszy Rozdzial podaje sposob obstugi szybowca i jego urzadzen .
Szczegbdlowe informacje o wyposazeniu opcjonalnym podano w Rozdziale 9.

Urzadzenia i dzwignie w kabinie.
Widok ogolny z I 1 11 siedzenia szybowca jest przedstawiony na Rys.7.1 1 Rys. 7.2.
Wszystkie stery sg obstugiwane w sposob konwencjonalny.

Hamulec kota jest sprze¢zony z hamulcami aerodynamicznymi, ktorych dzwignia
(poz.16 na Rys.7.1 1 Rys. 7.2) znajduje si¢ na lewej burcie.

Sprezynowe urzadzenie wywazenia steru wysokosci jest obstugiwane uchwytem u
nasady drazka sterowego po lewej stronie tylko z przedniego siedzenia (poz.18 Rys.
7.1)

Limuzyny otwiera si¢ za pomocg bialej dzwigni (poz. 14 na Rys.7.1 1 Rys. 7.2)
umieszczonej po lewej stronie.

Zrzut awaryjny limuzyny nastgpuje poprzez pociggniecie do siebie rownoczesnie
oburacz czerwonej dzwigni umieszczonej po prawej stronie limuzyny (poz. 15 na Rys.
7.11 Rys. 7.2) oraz biatej dzwigni (poz. 14 na Rys.7.11 Rys. 7.2) umieszczonej po
lewej stronie. Zrzut awaryjny kazdej czesci limuzyny wykonywany jest niezaleznie z
przedniej i tylnej kabiny.

Regulacja pedatoéw steru kierunku z przedniego siedzenia moze by¢ wykonana tylko na
ziemi, uchwytem regulacji pedatow (poz.11 na Rys. 7.1) znajdujacym si¢ pod tablicg
przyrzadow. Pedaly przy tylnym siedzeniu nie majg regulacji.

Oparcie pilota w przedniej kabinie jest regulowane na jego podporce (poz. 23 Rys.7.2).
Dostep z tylnej kabiny .
Wysokos¢ siedzenia w tylnej kabinie regulowaé twardymi poduszkami .

Ciegno wyczepu zakonczone zottym uchwytem (poz. 9 na Rys. 7.1 i Rys. 7.2)
znajduje si¢ :

- na burcie po lewej stronie w przedniej kabinie

- na rurze oparcia przedniego fotela po lewej stronie w tylnej kabinie

Ciegno wentylacji (poz. 8 na Rys. 7.1). znajduje si¢ na burcie po prawej stronie w
przedniej kabinie.

Dwa cigzarki wywazajace kazdy po 5,5 kG mocowane sa obejmami do podlogi w
przedniej kabinie (poz.13 na Rys. 7.1.).

Wszystkie dzwignie sg opatrzone stosownymi tabliczkami.
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Rys. 7.1. Urzadzenia w przedniej kabinie .

20.] Pulpit na notatki

4.} Prevspieszeniomierz 2.3 Wysokodciomie
6.) Busola 5.) Chylomierz / Zakrelomie
1.} Predkodciomierz 3.) Wariometr
0.) Pedal sleru kierunka 7.) Radiostacia poldadowa

11.) Uchwvt regulacii hwvt wwen
pedatdw
9.) Uchwyt wyczepu 1.} Preveisk radiostacii

15.) Zrzut awarvin
limuzyny

14.) Dawignia otwarcia /7
limuzyny //

£
(l L < "R
N
16.) Diwienid a
ham. aerodyn .

i ham. kola gléwnego [E_= 5
» 3.} Cietarki wywaZajace
i 2x55ke
L)
18.) Uchwyt spresvnowesn) ‘

urzadzenia wywaZajacego
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Rys. 7.2. Urzadzenia w tylnej kabinie .

21.) Tablica przyrzaddw . 22.) Zagloéwek
1.) Predkodciomierz 2.) Wysokosciomierz
4.) Przyspieszeniomierz 3.) Wariometr
9.) Uchwyt wyczepu 10.) Pedat steru kierunku

14.) DZzwignia otwarcia ol \; 1 \ 15.) Zrzut awaryjny
limuzyny d @ lirnuzyny
—/ 12.) Przycisk .

/ R '“ S radiostacji

16. 17.) Drazek sterowy

ham.aerodyn.
i ham. kola gléwnego

23.) Regulacja przednjego
oparcia

pilota
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7.3. Tablice przyrzadow.

Tablica przyrzadow przedniej kabiny jest przedstawiona na Rys. 7.1.

Tablica przyrzadow tylnej kabiny jest przedstawiona na Rys. 7.2.

7.4. Uklad chowania podwozia. - NIE DOTYCZY

7.5. Fotele i pasy bezpieczenstwa.

Oparcie fotela przedniego jest regulowane na ziemi za pomocg przestawiania bolcow
(poz.23 na Rys. 7.2). Fotel tylny nie podlega regulac;ji.

Oba fotele sa wyposazone w pieciopunktowe pasy bezpieczenstwa (poz. 19 na Rys. 7.1 1
Rys. 7.2) oraz zdwojone okucia dla opcjonalnych paséw biodrowych.

7.6. Instalacja ciSnieniowa przyrzadow pokladowych.

System potaczen przedstawiony jest na Rys.7.3.

UWAGA: PO LOCIE W OPADZIE DESZCZU LUB PRZY PODEJRZENIU
ZAWODNIENIA PRZEWODOW NALEZY JE ODLACZYC OD
PRZYRZADOW I PRZEDMUCHAC.
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Rys. 7.3 Schemat instalacji ciSnieniowej przyrzadow pokladowych.

1 - Predko$ciomierz
2 - Wysokos$ciomierz
3 - Wariometr
4 - Przecigzeniomierz
5 - Chylomierz poprzeczny lub zakr¢tomierz
6 - Busola
7 - Kompensator energii catkowitej
8 - Naczynie wyrdwnawcze
9 - Odwadniacze
10 - Dajnik ci$nienia catkowitego
11 - Dajnik ci$nienia statycznego
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7.7. Uklad hamulca aerodynamicznego.

Szybowiec jest wyposazony w hamulce aerodynamiczne typu Schempp-Hirth (ptytowe),
wysuwane na gornej powierzchni skrzydta.

Naped mieszany.

Od dzwigni hamulcow w kabinie do rury skretnej w kadtubie - linkowy, dalej w skrzydtach
- popychaczowy.

Blokowanie hamulcow

- w pozycji schowanej poprzez przej$cie przez "martwy punkt" .

- W pozycji otwartej wychylenie ograniczone zderzakami mocowanymi do ptyt hamulca .

7.8.  Zaladunek i mocowanie bagazu - NIE DOTYCZY

7.9. Balast wodny. - NIE DOTYCZY

7.10. Zespol napedowy. - NIE DOTYCZY

7.11. Uklad paliwowy. - NIE DOTYCZY

7.12. Uklad elektryczny.

Szybowiec posiada akumulator umieszczony za oparciem II fotela.
Akumulator stuzy do zasilania radiostacji.

7.13. Inne wyposazenie.

Opisy wyposazenia opcjonalnego (radio, komputer pokladowy itp.) zawarte sg w
dokumentacji tych przyrzagdow oraz w Rozdz. 9.
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8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

Rozdzial 8

UZYTKOWANIE 1 OBSLUGA SZYBOWCA

Wstep.

Okresy dokonywania przegladow.

Zmiany konstrukcyjne 1 naprawy szybowca.
Obstuga naziemna i transport.

Czyszczenie 1 pielegnacja szybowca.
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8.1. Wstep.

Niniejszy rozdzial zawiera zalecane przez producenta procedury dla prawidtowej obstugi
naziemnej i serwisowania szybowca. Okresla réwniez pewne wymagania dotyczace
przegladow 1 konserwacji, ktérych nalezy przestrzegaé jesli szybowiec ma zachowac
osiggi i niezawodno$¢ nowego statku powietrznego.

8.2. Okresy dokonywania przegladow.
Okresy dokonywania przegladow podane sag w Instrukcji Obstugi Techniczne;j
8.3. Zmiany konstrukcyjne i naprawy szybowca.

Przed dokonaniem jakichkolwiek zmian na szybowcu nalezy si¢ skontaktowal z
odpowiedzialnym Nadzorem Lotniczym, aby zapewni¢ ze zdatno$¢ do lotu szybowca nie
zostanie naruszona.

Sposob przeprowadzania napraw - uzgodni¢ z producentem i z Nadzorem.

OSTRZEZENIE :

ZABRANIA SIE UMIESZCZANIA NA GORNYCH POWIERZCHNIACH
SKRZYDEL, USTERZEN I KADLUBA JAKICHKOLWIEK NAPISOW
[ ZNAKOW.

8.4. Obsluga naziemna i transport.
8.4.1. Transport szybowca po lotnisku.

- Przestawi¢ trymer w potozenie "cigzki na ogon".

- Zamkna¢ hamulce aerodynamiczne.

- PRAWIDLOWO ZARYGLOWAC OSLONE KABINY.

- DLA OCHRONY STERU WYSOKOSCI ZABLOKOWAC SCIAGNIETY DRAZEK
STEROWY PASAMI PILOTA .

Holowanie pojazdem:
Szybowiec nalezy holowac z predkosciag do 6 km/h.
Dhtugo$¢ linki nie mniejsza niz 6 m.
Szybowiec mozna holowac ,,nosem do przodu” za zaczep przedni, lub ,,ogonem do
przodu” za specjalny hak umieszczony na koncu kadtuba.

Transport reczny:

Zaleca si¢ pcha¢ szybowiec ogonem do przodu za krawedzie natarcia skrzydet w poblizu
kadluba. Zwroty wykonywa¢ unoszac ogon za specjalny uchwyt w tyle kadtuba.

Zmiana 7/ Czerwiec 2019 Wydanie IIT / Pazdziernik 1996 Str. 8.2



MDM-1 ,FOX” INSTRUKCJA UZYTKOWANIA W LOCIE

8.4.2. Transport szybowca wozem transportowym.

Na zamoOwienie producent dostarcza dostosowany do szybowca kryty
wozek transportowy COBRA - FOX wraz z instrukcja zaladowania szybowca
do wozka.
W przypadku transportowania szybowca innym wodzkiem, uzytkownik czyni to na
wlasng odpowiedzialnosc.
Zalecamy przestrzeganie nastepujacych zasad:
- Skrzydta mocowac za dzwigary przy zebrze zamykajacym oraz na krawedzi natarcia
w 2/3 ich rozpigtosci.
- Kadlub moze by¢ mocowany za kota podwozia oraz sworznie zawieszenia skrzydta,
po zabezpieczeniu ich powierzchni roboczych przed zarysowaniem.
- Usterzenie poziome mocowac¢ w obejmach.
- Podczas transportu powierzchnie pracujace okué, wzierniki, tozyska zabezpieczy¢
przed zakurzeniem i1 zabrudzeniem.
- Powierzchnie sterowe, drazek unieruchomié. Ostone kabiny zamkna¢ i przykry¢
flanelowym pokrowcem.
- W przypadku transportu wozem otwartym powierzchnie zewnetrzne gtdéwnych
zespotow szybowca winny by¢ okryte indywidualnymi pokrowcami oraz folia w
przypadku opadow.
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8.5.  Czyszczenie i pielegnacja szybowca.

Krawedzie natarcia skrzydel, oraz zewnetrzne powierzchnie lakierowane nalezy
czysci¢ na mokro za pomocg migkkiej szmatki flanelowej lub irchy.

Limuzyng nalezy chroni¢ przed zakurzeniem stosujac pokrowce z migkkiej tkaniny.

Do czyszczenie oszklenia nalezy stosowac¢ odpowiednig paste polerska do plexi.
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Rozdzial 9
UZUPELNIENIA
9.1. Wstep.
9.2. Lista wprowadzonych uzupehien.
9.3. Wprowadzone uzupetnienia.
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9.1 Wstep.

Niniejszy rozdziat zawiera stosowne uzupehienia niezbedne dla efektywnego 1
bezpiecznego uzytkowania szybowca wyposazonego w rozne urzadzenia

dodatkowe.

9.2 Lista wprowadzonych uzupelnien.

Data

wprowadzenia | dokumentu

Nr

Tytul wprowadzonego uzupehienia

9.3  Wprowadzone uzupelnienia.
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